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Verkehrsgutachten Neubau eines Einkaufscenters mit Wohnen, Bonn, DeutschherrenstraBe

erganzender Priifauftrag zu den Auswirkungen einer Durchfahrtsbeschrankung auf der privaten ErschlieBungsflache uai

1. Aufgabe

Auf dem Gelande der ehemaligen Maschinenfabrik Lubig soll ein Bauprojekt realisiert werden, das so-
wohl Nahversorgungsfunktionen als auch Wohnungen beherbergen soll. Der aktuelle Planungsstand
bildet einen groBen Vollsortimenter, einen Drogeriemarkt sowie ca. 160 Wohnungen ab. Mit der Realisie-
rung des Bauvorhabens wird eine deutliche Erhéhung der Verkehrsmengen am Standort erwartet. Die
verschiedenen Fragestellungen des Verkehrs, die bei der Planung zu bertcksichtigen sind, wurden zur
Vorbereitung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans mit einem Verkehrsgutachten (VSU GmbH,
15.10.2019, Aktualisierung vom 17.08.2022) beantwortet.

Seitens des Bauherrn wurde die Anfrage zu einem erganzenden Prifauftrag zu den Auswirkungen einer
Durchfahrtsbeschrankung auf der privaten ErschlieBungsflache zwischen der Deutschherrenstra3e und
der Paracelsusstrafe erteilt. Das Ergebnis wird hiermit vorgelegt.

2. Prufung der Durchfahrtsbeschrankung private ErschlieBungsfla-
che

Seitens der Bezirksvertretung wurde in der Sitzung des Ausschusses fur Wohnen, Planung und Bauen
am 15.03.2023 eine Prifung zu moglichen Auswirkungen einer Durchfahrtsbeschrankung auf der privaten
ErschlieBungsflache beantragt. Hierzu sollen die Leistungsfahigkeiten an der Zufahrt Deutschherren-
straBe / private ErschlieBungsflache und ParacelsusstraBe / Zufahrt Tiefagarage Bauteil B gepruft wer-
den. Alle Kfz-Verkehre, die in die bzw. aus der Tiefgarage unter Bauteil B fahren (Bewohnerfahrten) er-
reichen ihr Ziel Uber die ParacelsusstraBe. Alle Kfz-Verkehre, die in die bzw. aus der Tiefgarage unter
Bauteil A fahren (Bewohner und Kundenfahrten), erreichen ihr Ziel tiber die DeutschherrenstraBe. Die an-
und abfahrenden Verkehre wurden prozentual auf die Richtungen verteilt.

Fur den Verkehr zum Standort wurden die im o. g. Verkehrsgutachten ermittelten Prognoseverkehre mit
14 % fur die Spitzenstunde angesetzt. Die Berechnung mittels des Programms ,Knobel” ergab fir die
Einmlndung an der ParacelsusstraBe unter Berlicksichtigung einer Sperrung des Schenkpfadchens eine
Leistungsfahigkeit von ,A". Dies ist auf einer Skala von A bis F die beste Bewertung, der Knotenpunkt
ware also aufnahmefahig auch flr auBergewohnliche Spitzenbelastungen.

Fir die DeutschherrenstraBe ergibt sich insgesamt eine Leistungsfahigkeit von ,B*, dies wird durch den
Linksabbieger aus der Grundstlickszufahrt verursacht, der eine mittlere Wartezeit von 16,1 s. aufweist.
Dabei erhdht sich die mittlere Wartezeit auf der Zufahrt vom Grundstiick um ca. 5 s. Alle anderen Ver-
kehrsstrome weisen eine Verkehrsqualitat von ,,A" auf, die Qualitat im flieBenden Verkehr ist also sehr
gut.

Die Berechnungen sind in Anlage 1 mit HBS-Formblattern aufgefihrt.

3. Fazit

Eine Durchfahrtsbeschrankung mit der zu prifenden Aufteilung der Verkehre auf dem Grundstuck fiihrt
somit nicht zu kritischen Leistungsfahigkeiten am Anschluss ParacelsusstraBe und am Anschluss
Deutschherrenstrae. AuBerhalb der technischen Leistungsfahigkeitsberechnung ist jedoch bei der Ent-
scheidung zu beriicksichtigen, dass die Einmindung an der Deutschherrenstrafe in der Nahe einer Bus-
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haltestelle liegt. Eine Erhéhung der Menge der Zufahrten reduziert die Verkehrsqualitat fir den
FuBgéngerverkehr und im OPNV. Das MaB hierfiir kann wegen fehlender Berechnungsvorschriften bzw.
fehlender Datengrundlage nicht angegeben werden.

Herzogenrath, 03.04.2023

Wi A0

Dr. - Ing. Thomas Baum Dipl.-Ing. ppa. Melanie Klubert
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Anlage 1: Leistungsfahigkeiten nach dem HBS
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Entwicklung Lubig Gelande
Knotenpunkt : Deutschherrenstralle / Zufahrt
Stunde . Spitzenstunde
Datei : 230320_DH_BT_A.kob
= 300 Kraftfahrzeuge
50 Kfz/h
Qg : 292
S =362 Q% 199
S =391

Qg : 353
Q82 S =464
S =435
Ql:70
S=181 qr 11
S =181 Summe = 1007

Zufahrt 1: Deutschherrenstrae

Zufahrt 2: Zufahrt
Zufahrt 3: DeutschherrenstralRe

KNOBEL Version 7.1.19

VSU GmbH

Herzogenrath




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmundung nach HBS 2015 (S5)
A 4
: : ‘ s | Knotenpunkt: A-C Deutschherrenstra/B Zufahrt
' ! ‘_TC
A iF12 Foou Verkehrsdaten: Datum
2—» [ I
I— ' ! Uhrzeit h’PIanung [1 Analyse
v
_@ . Y Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB: [ \/ “ |@
BM Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 - nein -—- ---
F12 o o . nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1
B 6 0 0 nein --- ---
. . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 o o . nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
qd Rad,i q LV,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-1 [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 339 14 0 353 --- 1,020 360
A 3 0 81 1 0 82 --- 1,006 82
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 69 1 0 70 --- 1,007 70
B 6 0 111 0 0 111 --- 1,000 111
F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---
7 0 99 0 0 99 --- 1,000 99
C 8 0 284 8 0 292 --- 1,014 296
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
KNOBEL Version 7.1.19
VSU GmbH Herzogenrath




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (S5)

4 4
: : ‘ s | Knotenpunkt: A-C Deutschherrenstra/B Zufahrt
' ! ‘_TC
A iF12 Foou Verkehrsdaten: Datum
2—» [ I
I— ' ! Uhrzeit H’Planung [1 Analyse
v
_@ . Y Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB: [ \/ “ |@
BM Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/ Sp.14)
q pe,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] x i[-]
13 14 15
2 360 1800 0,200
8 296 1800 0,164
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pg,i [Pkw-E/h] q p,ilFz/h] G pE,i [Pkw-E/h] f ek, [-]
16 17 18 19
3 82 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 99 435 783 1,000
ohne RA mit RA
6 111 394 599
1,000 ---
4
(j=F12) 70 785 347 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GI.(55-7)) (GI.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] P o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,052 0,948
7 783 0,126 0,849
6 599 0,185 0,815
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 295 0,239

KNOBEL Version 7.1.19

VSU GmbH

Herzogenrath




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A 4
: : ‘ s | Knotenpunkt: A-C Deutschherrenstra/B Zufahrt
' ! ‘_TC
iF12 Foou Verkehrsdaten: Datum
2—» [ I
I— ' ! Uhrzeit H’Planung [1 Analyse
v
_@ . Y Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB: [ \/ “ |@
BM Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GL.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
X i[-] n [Pkw-E] q pg,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fPEm [-]
25 26 27 28 29
4 0,239
B 182 428 1,003
6 0,185 0
7 0,126 0
C 395 1800 1,010
8 0,164 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (Gl.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f PE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frEm [-]1 [CpPem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,020 1800 1765 1412 2,5 A
A
3 1,006 1600 1590 1508 2,4 A
4 1,007 295 293 223 16,1 B
B
6 1,000 599 599 488 7,4 A
7 1,000 783 783 684 5,3 A
C
8 1,014 1800 1776 1484 2,4 A
B 446 1,003 428 427 246 14,6 B
C 7+8 1,010 1800 1782 1391 2,6 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV Fz,ges B
KNOBEL Version 7.1.19
VSU GmbH Herzogenrath




Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (S5)
4 4
: : ‘ s | Knotenpunkt: A-C Deutschherrenstra/B Zufahrt
| g
iF12 Foou Verkehrsdaten: Datum
2—‘» I | .
I— ' ! Uhrzeit H’Planung [1 Analyse
v
_@ . Y Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB: [ \/ % |@
BM Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der FuRBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBgénger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QSVv
36 37 38 39 40
F1 292
F2 435 727 0 (keine Fussg.)
A F23 -—- -—- ---
R11-1 --- .
RI12 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- ---
F3 0 .
B 4 181 181 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45 --- --- ---
R2 - --—- --- 0 (kein Radf.) ---
F45 --- --- ---
F5 353 0 (keine Fussg.) ---
C F6 391 744
R5-1 --- .
RS2 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der FuRgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefuhrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i [s] Stw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitatsstufe QSV rg/Rad,ges ---
KNOBEL Version 7.1.19
VSU GmbH Herzogenrath




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : 19 03
Knotenpunkt : Planstrale_ParacelsusstraRe
Stunde : Spitzenstunde
Datei : 230320 _Parac_BT_B.kob
100 Kraftfahrzeuge
be”  Kfzih

Ql:2

S=15 Qr:13
S=15 Summe = 137

Zufahrt 1: ParacelsusstraRe
Zufahrt 2: PlanstralRe
Zufahrt 3: Paracelsusstralle

KNOBEL Version 7.1.19

VSU GmbH Herzogenrath




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmundung nach HBS 2015 (S5)
A 4
| | «——8 | Knotenpunkt: A-C ParacelsusstraBe /B PlanstraBe
' ! ‘_TC
A iF12 Foou Verkehrsdaten: Datum
2—» [ I
I— ' ! Uhrzeit h’PIanung [1 Analyse
v
_@ . Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: # \V/ [1 |@
BM Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstelldnge Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 - nein -—- ---
F12 o o . nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1
B 6 0 1 nein --- ---
. . . : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 o o . nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
qd Rad,i q LV,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i q Fg,i f PE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] [[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-1 [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 55 0 0 55 --- 1,000 55
A 3 0 2 0 0 2 --- 1,000 2
F12 --- --- --- --- --- 60 --- ---
4 0 2 0 0 2 - 1,000 2
B 6 0 13 0 0 13 --- 1,000 13
F34 --- --- --- --- --- 60 --- ---
7 0 13 0 0 13 --- 1,000 13
C 8 0 52 0 0 52 --- 1,000 52
F56 --- --- --- --- --- 60 --- ---
KNOBEL Version 7.1.19
VSU GmbH Herzogenrath




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (S5)

4 4
| | «——8 | Knotenpunkt: A-C ParacelsusstraBe /B PlanstraBe
' ! ‘_TC
A iF12 Foou Verkehrsdaten: Datum
2—» [ I
I— ' ! Uhrzeit H’Planung [1 Analyse
v
_@ . Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: % \V/ [1 |@
BM Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13/ Sp.14)
q pe,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] x i[-]
13 14 15
2 55 1800 0,031
8 52 1800 0,029
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pg,i [Pkw-E/h] q p,ilFz/h] G pE,i [Pkw-E/h] f ek, [-]
16 17 18 19
3 2 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,950 ---
7
(j=F34) 13 57 1205 0,950
ohne RA mit RA
6 13 56 1121
0,975 ---
4
(j=F12) 2 121 954 0,975
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GI.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] X i[-] P o,i[-]
20 21 22
3 1520 0,001 0,999
7 1145 0,011 0,988
6 1092 0,012 0,988
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 919 0,002
KNOBEL Version 7.1.19
VSU GmbH Herzogenrath




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A 4
| | «——8 | Knotenpunkt: A-C ParacelsusstraBe /B PlanstraBe
' ! ‘_TC
iF12 Foou Verkehrsdaten: Datum
2—» [ I
I— ' ! Uhrzeit H’Planung [1 Analyse
v
_@ . Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: % \V/ [1 |@
BM Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GL.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pe,m [Pkw-E/h] f pE,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,002
B 15 1239 1,000
6 0,012 1
7 0,011 0
C 65 1800 1,000
8 0,029 -
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f PE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frEm [-]1 [CpPem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,000 1800 1800 1745 2,1 A
A
3 1,000 1520 1520 1518 2,4 A
4 1,000 919 919 917 3,9 A
B
6 1,000 1092 1092 1079 3,3 A
7 1,000 1145 1145 1132 3,2 A
C
8 1,000 1800 1800 1748 2,1 A
B 446 1,000 1239 1239 1224 2,9 A
C 7+8 1,000 1800 1800 1735 2,1 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV Fz,ges A
KNOBEL Version 7.1.19
VSU GmbH Herzogenrath




Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (S5)

4 4
: | «——8 | Knotenpunkt: A-C ParacelsusstraBe /B PlanstraBe
| e
iF12 Foou Verkehrsdaten: Datum
2—‘» I | . g
I— ' ! Uhrzeit Planung [] Analyse
v
—@ AL e Y Verkehrsregelung: Zufahrt B: % v ] |@
BM Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der FuRBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)

Zufahrt |FuBgénger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)

strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QSVv
36 37 38 39 40
F1 52
F2 57 109 0.7 0,7 A
A F23 --- -—- ---
R11-1 --- .
RI12 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
F23 --- --- ---
F3 0
B Fa 15 15 0,1 0,1 A
F45 --- --- ---
R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
F45
F5 55 0,8 A
C F6 65 120 0.8
R5-1 --- .
RS2 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fu3gangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefuhrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i [s] Stw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitatsstufe QSV rg/Rad,ges A
KNOBEL Version 7.1.19
VSU GmbH Herzogenrath







Neubau eines Einkaufscenters mit Wohnen uai

Anlage 2: Verkehrsmengenplane
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Prognostizierte Verkehrsmengen im Jahr 2030 mit dem Vorhaben, Variante 1

Kraftfahrzeuge pro durchsc

//

Werktag, alle Werte * 10 .~

Ohne Malstab




Prognostizierte Verkehrsmengen im Jahr 2030 mit dem Vorhaben, Variante 1,

Unterschiede zum Verkehrsaufkommen ohne Vorhaben
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Prognostizierte Verkehrsmengen im Jahr 2030 mit dem Vorhaben, Variante 2
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Werktag, alle Werte * 10~ ‘
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Prognostizierte Verkehrsmengen im Jahr 2030 mit dem Vorhaben, Variante 2,
Unterschiede zum Verkehrsaufkommen ohne Vorhaben
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